notwendigen Fahrzeugbedarf und verkniipft
damit anforderungsgerecht Uml&dufe und Fahr-
zeuge. Dabei werden vielfdltige Restriktionen
beriicksichtigt, notwendige Wartungs- und
Instandhaltungsarbeiten geplant.

Es folgte im Januar ein intensiver Test des Ortungssystems sowie
der WLAN Komponenten. Dann gab es auf dem Betriebshof
Glocksee eine letzte gemeinsame Verhandlungsrunde mit dem
Vorstand und der Verkehrsautomatisierung Berlin GmbH (VAB),
fur die wir uns schlielich entschieden haben. Da die Einfihrung
eines BMS ohne ein Ortungssystem, also die Ortung und Visuali-
sierung der Fahrzeuge auf den Betriebshdfen und in den Werk-
statten keinen Sinn macht, ist als Subunternehmer die Agilion
GmbH aus Chemnitz mit im Boot. Wer nun denkt, prima es geht
los, das System wird installiert, wir ,sehen und nutzen“ es, muss
sich leider noch etwas in Geduld fassen. Vor der endgliltigen
Installation liegen noch einige Schritte vor uns.

Das Pflichtenheft beschreibt in konkreterer Form, wie der Auf-
tragnehmer (VAB) unsere Anforderungen aus dem Lastenheft zu
l6sen gedenkt. Es enthalt dann die gemeinsam mit uns erarbei-

auf dem Pilot-Betriebshof Slid weiter. Unsere im Pflichtenheft
festgeschriebenen Anforderungen werden in das BMS integriert
und schrittweise von uns getestet.

Das BMS der VAB ist ibrigens bei vielen Kunden im Einsatz.

Wir kaufen, das war uns wichtig, keine Neuentwicklung. Unsere
zusatzlichen Anforderungen werden also in ein bestehendes
und bewéhrtes Produkt integriert. Es geht also spannend weiter.
Selbstverstandlich werden wir die interessierten starter Leser
weiter (ber den Projektverlauf informieren.

Bedanken mdchte sich Projektleiter Wolfgang Friebe an dieser
Stelle bei allen Kollegen/-innen, die uns teilweise auch bei wid-
rigsten Wetterverhaltnissen (Aufbau des Versuchsfeldes auf dem
Betriebshof Glocksee im Schneetreiben) unterstitzt haben.

.
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Projektleiter
Vertrieb der Vab, die un

Wolfgang Friebe iibergibt Axel Winkler, Leiter

terzeichneten Vertragsunterlagen




